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(57) Abstract: The invention relates to a hydrokinetic coupling device (10) which is intended, in particular, for a motor vehicle. 
f<| The inventive device is characterised in that it consists of a damping element (20) comprising means (100, 110) of restricting the 
a essentially-radial circulation of the fluid at least inside the front axial space (El) which is located between a front guide washer (28) 
^ and a web (29), such that the fluid circulates through the lockup clutch (16) of the device (10). 
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(57) Abrege : L' invention propose un appareil d'accouplement hydrocin^tique (10), notamment pour un v£hicule automobile, ca- 
racterise" en ce quMI comporte un dispositif d'amortissement (20) qui comporte des moyens (100, 110) pour restreindre la circulation 
du fluide dans une direction globalement radiale, au moins a rinterieur de Tespace axial avant (El), qui est situ6 entre une rondelle 
avant de guidage (28) et un voile (29), de maniere a favoriser la circulation du fluide a travers rembrayage de verrouillage (16) de 
rappareil (10). 
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"Appareil d'accouplement hydrocinetique, notamment pour un 

vehicule automobile" 

La presente invention concerne un appareil 
5 d'accouplement hydrocinetique, notamment pour un vehicule 
automobile. 

On connaTt deja dans I'etat de la technique, par exemple 
des documents FR-A-2.765.939 et US-A-5.975.561 , un appareil 
d'accouplement hydrocinetique, notamment pour vehicule 
10 automobile, du type comportant : 

- un carter forme d'une premiere coquille qui lie en rotation 
un arbre menant et une roue d'impulseur ; 

- une roue de turbine solidaire en rotation, par une liaison 
sans jeu, d'un moyeu de turbine qui est propre a etre lie en 

15 rotation a un arbre mene ; 

- un embrayage de verrouillage du couplage des arbres 
menant et mene comportant un piston, mobile axialement pour 
lier, de maniere debrayable, une deuxieme coquille du carter a 
I'arbre mene, en serrant au moins un disque de friction solidaire 

20 en rotation, d'une part, de la deuxieme coquille de carter par 
I'intermediaire d'une premiere piece de liaison et, d'autre part, de 
I'element d'entree d'un dispositif d'amortissement par 
I'intermediaire d'une deuxieme piece de liaison ; 
du type dans lequel le dispositif d'amortissement comprend des 

25 organes elastiques a action circonferentielle interposes entre 
deux ron.delles de guidage formant I'element d'entree et un voile 
formant I'element de sortie et qui est solidaire en rotation de 
I'arbre mene, les elements d'entree et de sortie etant lies en 
rotation avec une capacite de debasement angulaire qui est 

30 limitee par des moyens de butee, et du type comportant une voie 
d'alimentation du carter en fluide et une voie d'evacuation du 
fluide. 

Ces appareils d'accouplement hydrocinetique sont du type 
a « trois voies », c'est a dire que le circuit hydraulique de chaque 
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appareil comprend une premiere voie pour I'alimentation en fluide 
du convertisseur, une seconde voie d'evacuation, et une troisieme 
voie, independante des premiere et seconde voies du 
convertisseur, qui permet d'alimenter la chambre de commande 
5 du piston de I'embrayage de verrouillage, en vue de deplacer 

axialement le piston. 

Generalement, la voie d'alimentation amene le fluide dans 
le convertisseur, entre la roue d'impulseur et la roue de turbine, 
puis le fluide est evacue du convertisseur par I'exterieur, en 

10 passant dans I'espace radial entre la roue de turbine et la 
deuxieme coquille du carter. 

Le fluide circule ensuite radialement vers I'interieur, dans 
I'espace axial entre la turbine et la deuxieme coquille, pour etre 
evacue par la voie d'evacuation, qui est par exemple agencee 

15 entre I'arbre mene et un manchon de reaction portant une roue de 

reaction centrale. 

En se dirigeant vers la voie d'evacuation, le fluide traverse 
radialement I'embrayage de verrouillage, qui comporte des 
ouvertures radiales a cet effet, et il circule radialement et 
20 axialement a I'interieur du dispositif d'amortissement. 

Lorsque I'embrayage est verrouille et lorsqu'ii est dans une 

* 

phase de glissement, c'est a dire lorsque le piston est commande 
dans le sens de son engagement contre les disques de friction, il 
es t necessaire, pour le refroidissement de I'embrayage, que la 
25 plus grande quantite possible du fluide traverse I'embrayage. 

Cependant, on a constate qu'une quantite importante du 
fluide passe dans I'espace axial entre I'embrayage et la roue de 
turbine, en traversant le dispositif d'amortissement, sans 
traverser I'embrayage, ce qui est penalisant pour le 
30 refroidissement de I'embrayage. 

Ce phenomene est d'autant plus present que, pendant le 
fonctionnement de I'appareil d'accouplement, sous la pression du 
fluide, le carter se deforme en « gonflant », ce qui augmente la 
taille de I'espace axial entre I'embrayage et la roue de turbine. 
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L'invention vise notamment a remedier a cet inconvenient, 
en proposant une solution simple et economique. 

Dans ce but, invention propose un appareil 
d'accouplement hydrocinetique, notamment pour un vehicule 
5 automobile, du type comportant : 

- un carter forme d'une premiere coquille qui lie en rotation 
un arbre menant et une roue d'impulseur ; 

- une roue de turbine solidaire en rotation, par une liaison 
sans jeu, d'un moyeu de turbine qui est propre a etre lie en 

10 rotation a un arbre mene ; 

- un embrayage de verrouillage du couplage des arbres 
menant et mene comportant un piston, mobile axialement pour 
lier, de maniere debrayable, une deuxieme coquille du carter a 
I'arbre mene, en serrant au moins un disque de friction solidaire 

15 en rotation, d'une part, de la deuxieme coquille de carter par 
I'intermediaire d'une premiere piece de liaison et, d'autre part, de 
I'element d'entree d'un . dispositif d'amortissement par 
Tintermediaire d'une deuxieme piece de liaison ; 
du type dans lequel le dispositif d'amortissement comprend des 

20 organes elastiques a action circonferentielle interposes entre 
deux rondelles de guidage formant I'element d'entree et un voile 
formant I'element de sortie et qui est solidaire en rotation de 
I'arbre mene, les elements d'entree et de sortie etant lies en 
rotation avec une capacite de debasement angulaire qui est 

25 limitee par des moyens de butee, et du type comportant une voie 
d'alimentation du carter en fluide et une voie d'evacuation du 
fluide, 

caracterise en ce que le dispositif d'amortissement 
comporte des moyens pour restreindre la circulation du fluide 
30 dans une direction globalement radiate, au moins a I'interieur de 
I'espace axial avant, qui est situe entre la rondelle avant de 
guidage et le voile, de maniere a favoriser la circulation du fluide, 
de la voie d'alimentation vers la voie d'evacuation, a travers 
Tembrayage de verrouillage. 
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Selon d'autres caracteristiques de Tinvention : 

- les moyens pour restreindre la circulation du fluide 
comportent au moins une rondelle elastique avant a effet axial qui 
est interposee axialement entre le voile et la rondelle avant de 

5 guidage, de maniere a former une barriere a I'encontre de la 
circulation radiale du fluide a Tinterieur de Tespace axial avant du 
dispositif d'amortissement ; 

- les moyens pour restreindre la circulation du fluide 
comportent au moins une rondelle elastique arriere a effet axial 

10 qui est interposee axialement entre le voile et une surface radiale 
en vis-a-vis vers Tarriere, et qui est disposee radialement a 
Tinterieur, par rapport aux organes elastiques, de maniere a 
former une barriere a I'encontre de la circulation radiale du fluide 
a Tinterieur de Tespace axial arriere, situe entre le voile et la 

15 rondelle arriere de guidage ; 

- chaque rondelle elastique est une rondelle tronconique ; 

- la rondelle elastique est centree par rapport a Taxe au 
moyen d'un profil complementaire de centrage qui est realise 
dans la rondelle de guidage associee, ou dans le voile ; 

20 - le profil de centrage comporte plusieurs frappes formant, 

sur la rondelle de guidage associee ou sur le voile, des reliefs de 
centrage repartis angulairement ; 

- la rondelle arriere de guidage est solidaire a rotation du 
moyeu de turbine ; 

25 - la rondelle arriere de guidage et le moyeu de turbine sont 

solidaires a rotation par engrenement, au moyen de dents qui 
sont portees respectivement par la peripherie interieure de la 
rondelle arriere de guidage et par la peripherie exterieure du 
moyeu de turbine ; 

30 - le moyeu de turbine comporte une surface radiale 

annulaire continue qui vient en appui axial contre la face arriere 
du voile, de maniere a empecher la circulation radiale du fluide a 
Tinterieur de Tespace axial arriere ; 
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- la rondelle elastique arriere est interposee axialement 
entre le voile et la face avant du moyeu de turbine ; 

- la surface du moyeu de turbine susceptible d'etre en 
contact avec la rondelle elastique arriere, et/ou la rondelle 

5 elastique, est traitee en vue d'augmenter sa durete ; 

- la partie centrale de la rondelle avant de guidage, et/ou 
la partie centrale de la rondelle arriere de guidage, qui est situee 
au droit des organes elastiques, est pleine, grace a quoi le fluide 
ne peut circuler dans I'espace axial associe en traversant la 

10 partie centraie de la rondelle de guidage ; 

- le dispositif d'amortissement comporte des paires de 
coupelles qui sont agencees dans les parties centrales des 
rondelles de guidage de maniere a former des surfaces d'appui 
pour les organes elastiques a action circonferentielle ; 

15 - chaque rondelle de guidage comporte un bord 

peripherique exterieur continu, et les deux bords exterieurs sont 
adjacents, de maniere a fermer la peripherie externe du dispositif 

d'amortissement ; 

- le bord peripherique exterieur d'une des rondelles de 
20 guidage se prolonge axialement vers I'arriere par un deflecteur 

qui devie le flux d'huile vers I'embrayage ; 

- le deflecteur forme une jupe axiale, qui minimise 
I'espace axial entre la peripherie externe du dispositif 
d'amortissement et la roue de turbine ; 

25 - le deflecteur est forme par une extension radiale 

exterieure de la rondelle arriere de guidage. en une seule piece ; 

- la rondelle avant de guidage et le voile comportent 
chacun des pergages axiaux, qui sont agences globalement 
axialement en vis-a-vis, en vue de faciliter la circulation du flux 
d'huile, qui a traverse I'embrayage, vers la voie d'evacuation 
(V2) ; 

- le moyeu de turbine comporte des passages axiaux, au 
voisinage dans sa peripherie interne, en vue de faciliter la 
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circulation du flux d'huile, qui a traverse I'embrayage, vers la voie 

d'evacuation (V2) ; 

- les passages axiaux sont realises sous la forme de 

gorges axiales. 

5 D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 

apparaitront a la lecture de la description detaillee qui suit pour la 
comprehension de laquelle on se reportera aux dessins annexes 

parmi lesquels : 

- la figure 1 est une demi-vue en coupe axiale qui 
10 represente un appareil d'accouplement hydrocinetique selon un 

premier mode de realisation de I'invention qui comprend deux 
rondelles elastiques d'etancheite et dans lequel la rondelle 
elastique arriere est interposee entre le voile et la rondelle de 
guidage arriere de I'amortisseur ; 
15 - la figure 2 est vue de face qui represente I'amortisseur de 

la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
represente un deuxieme mode de realisation de I'invention dans 
lequel la rondelle elastique arriere est interposee entre le voile et 

20 le moyeu de turbine du convertisseur ; 

- la figure 4 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
represente un troisieme mode de realisation de I'invention 
comportant une seule rondelle elastique d'etancheite ; 

- la figure 5 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
25 represente un quatrieme mode de realisation de I'invention dans 

lequel les rondelles de guidage sont pleines ; 

- la figure 6 est une vue arriere qui represente 
I'amortisseur de la figure 5 sans sa rondelle arriere de guidage ; 

- la figure 7 est une vue en perspective eclatie qui 
30 represente I'amortisseur de la figure 5 ; 

- la figure 8 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
represente un cinquieme mode de realisation de I'invention dans 
lequel I'amortisseur est equipe d'un deflecteur ; 
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- la figure 9 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
represente un mode de realisation des moyens de butee axiale en 
forme de rebord porte par le moyeu de sortie de I'appareil 
d'accouplement ; 

5 - la figure 10 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 

represente un mode de realisation des moyens de butee axiale 
utilisant le flasque radial arriere d'une butee a aiguille ; 

- la figure 11 est une vue similaire a celle de la figure 1 qui 
represente un mode de realisation des moyens de butee axiale 

10 utilisant une bague et un flasque radial. 

Dans la description qui suit, des composants identiques, 
similaires, ou analogues seront designes par les memes chiffres 
de reference. 

Afin de faciliter la comprehension de la description et des 
15 revendications, on utilisera, a titre non limitatif, des orientations 
« avant » et « arriere » correspondant respectivement a la gauche 
et a la droite de la figure 1 et des figures analogues, et les 
orientations « axiale - radiale » et « exterieur - interieur » par 
rapport a I'axe de rotation X-X de I'appareil d'accouplement 

20 hydrocinetique. 

Comme cela est connu de I'etat de la technique, un 
appareil d'accouplement hydrocinetique 10 tel qu'illustre a la 
figure 1 comporte, agences dans un meme carter etanche, en 
deux parties en forme de coquille respectivement avant 2 et 
25 arriere 1, rempli d'un fluide tel que de I'huile, un convertisseur de 
couple 14 et un embrayage de verrouillage 16. 

Les coquilles 1, 2 sont de preference assemblies par 

soudage. 

Le convertisseur de couple 14 comporte une roue 
30 d'impulseur arriere 11, une roue de turbine avant 12 et une roue 
de reaction centrale 13. 

La roue d'impulseur 11 comporte des aubes 11a qui sont 
portees par la coquille arriere 1 qui est solidaire, de maniere 
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etanche de la coquille avant 2 d'entramement. La coquille 1 est 
propre a etre liee en rotation a un arbre menant A1. 

La roue de turbine 12 comporte aussi des aubes 12a qui 
font face aux aubes 11a de la roue d'impulseur 11, et la roue de 
5 turbine 12 est liee en rotation a un moyeu de turbine 18 qui est 
apte a etre lie en rotation a un arbre mene A2, coaxial a I'axe X-X 
de I'appareil 10, par I'intermediaire ici d'un dispositif 
d'amortissement 20. 

■ 

Dans le cas d'une application a un vehicule automobile, 
10 I'arbre menant A1 est constitue par le vilebrequin du moteur a 
combustion interne du vehicule, tandis que I'arbre mene A2 est 
constitue par I'arbre d'entree de la transmission du vehicule, relie 
a des moyens de changement de rapport de vitesse. 

La roue de turbine 12 est ici solidaire en rotation, par une 
15 liaison sans jeu, du moyeu de turbine 18. La liaison entre la roue 
de turbine 12 et le moyeu de turbine 18 est ici realisee par 
soudage a friction, entre une surface radiale avant 22 de la 
peripherie interne de la roue de turbine 12 et une surface radiale 
arriere 24 du moyeu de turbine 18, axialement en vis-a-vis. 
20 Bien entendu, la liaison entre la roue de turbine 12 et le 

moyeu de turbine 18 peut etre realisee aussi par d'autres moyens, 
par exemple par rivetage ou par sertissage. 

Le moyeu de turbine 18 est prevu pour etre lie en rotation 
a I'arbre mene A2 par I'intermediaire du dispositif 
25 d'amortissement 20, ou amortisseur, qui comprend un element 
d'entree 26, 28 et un element de sortie 29. 

L'element d'entree de I'amortisseur 20 est ici constitue par 
des rondelles de guidage 26, 28 dont I'une, dite rondelle arriere 
de guidage 26, est liee en rotation sans jeu par engrenement avec 
30 le moyeu de turbine 18. 

A cet effet, le bord peripherique externe du moyeu de 
turbine 18 comporte des dents 30 qui s'etendent radialement vers 
I'exterieur, et qui sont prevues pour cooperer avec des dents 32 
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complementaires portees par le bord peripherique interne de la 
rondelle arriere de guidage 26. 

On note que Tepaisseur axiale des dents 30 du moyeu de 
turbine 18 est plus importante que I'epaisseur axiale des dents 32 
5 de la rondelle arriere de guidage 26, de sorte que la rondelle 
arriere de guidage 26 dispose d'une liberte axiale pour se 
deplacer vers I'avant ou vers I'arriere, tout en gardant un contact 
par engrenement entre ses dents 32 et les dents 30 du moyeu de 
turbine 18. 

io Les rondelles de guidage 26, 28 sont solidaires a rotation 

Tune de I'autre par leurs bords p6ripheriques exterieurs 34, 36, 
qui comportent des secteurs angulaires 38 adjacents, repartis 
regulierement autour de I'axe X-X, comme on peut le voir sur la 
figure 2. 

15 Les secteurs angulaires adjacents 38 sont accoles par 

leurs faces radiales en vis-a-vis, ici au moyen de rivets 40. 

Les secteurs angulaires accoles 38 delimitent 
circonferentiellement entre eux des encoches 42 de guidage et de 
butee, qui sont prevues chacune pour permettre le debattement 

20 angulaire d'une patte radiale 44 associee, formee dans le 
prolongement radial du bord peripherique exterieur 46 d'un voile 
29 formant I'element de sortie de I'amortisseur 20. 

Chaque encoche 42 comporte deux bords radiaux 48, 50 
opposes circonferentiellement, qui forment des surfaces de butee 

25 pour la patte radiale 44 associee. 

La venue en butee des pattes radiales 44 contre les 
surfaces de butee 48, 50 determine done une position angulaire 
relative de butee entre les rondelles de guidage 26, 28 et le voile 
29, 

30 Ainsi, le couple transmis par la roue de turbine 12 au 

moyeu de turbine 18 est transmis aux rondelles de guidage 26, 

28, formant I'element d'entree de I'amortisseur 20, puis au voile 

29, formant I'element de sortie de Tamortisseur 20, par 
IMntermediaire d'organes elastiques a action circonferentielle 50, 
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apres un debattement angulaire des rondelles de guidage 26, 28 
jusqu'a leur position angulaire de butee avec le voile 29. 

Les organes elastiques 50 a action circonferentielle sont 
interposes entre les rondelles de guidage 26, 28 et le voile 29. 
5 Pour ce faire, le voile 29 comporte des fenetres 52 dans 
lesquelles sont montes les organes elastiques 50. 

Les rondelles de guidage 26, 28 comprennent aussi 
chacune une partie centrale de guidage 54, 56 qui est munie de 
fenetres 58, 60 agencees au droit des fenetres 52 du voile 29. 
io Les organes elastiques 50 sont en appui respectivement 

sur les bords radiaux 62, 64 des fenetres 58, 60 des rondelles de 
guidage 26, 28 et sur les bords radiaux 66, 68 des fenetres 52 du 
voile 29. Les organes elastiques 50 sont maintenus axialement 
par les bords d'orientation circonferentielle des fenetres 58, 60 
15 des rondelles de guidage 26, 28. 

Les organes elastiques 50 sont ainsi sollicites 
circonferentiellement entre les elements d'entree 26, 28 et de 
sortie 29 de I'amortisseur 20, dans la mesure d'un debattement 
angulaire relatif determine par le deplacement circonferentiel des 
20 pattes radiales 44 du voile 29 dans les encoches 42 des rondelles 
de guidage 26, 28, jusqu'a une position angulaire de butee. 

Le voile 29 est solidaire en rotation, par engrenement sans 
jeu, avec un moyeu de sortie 70 qui est lie en rotation, ici par 
Tintermediaire de cannelures 72, avec I'arbre mene A2. 
25 Bien entendu, selon une variante de realisation (non 

representee), le voile 29, formant I'element de sortie de 
I'amortisseur 20, peut etre realise en une seule piece avec le 
moyeu de sortie 70. 

L'appareil 10 comporte, a-Tavant, une chambre etanche 74, 
30 qui est delimitee axialement par la coquille avant 2 du carter et 
par un piston 76. Le piston 76 est mobile axialement de maniere a 
pouvoir venir serrer axialement, sous Taction de la pression de 
I'huile dans la chambre 74, I'embrayage 16, ici de type multi- 
disques. 
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Comme on \'a represents sur la figure 1, un tel embrayage 
16 comporte une pluralite de flasques 78 et des disques de 
friction 80, interposes axialement entre deux flasques 78 
successifs, chaque disque de friction 80 etant pourvu sur ses 

5 faces avant et arriere de garnitures de friction. 

Les flasques 78 comportent, a leur peripherie radiale 
exterieure, une denture ou tout autre moyen propre a lier en 
rotation par cooperation de formes les flasques 78 a une premiere 
piece de liaison 82. La premiere piece de liaison 82 est solidaire 

10 en rotation de la coquille 2 sur laquelle elle est par exemple 

rapportee par soudage. 

Les disques 80 comportent, de maniere analogue aux 
flasques 78, des moyens d'engrenement, a leur peripherie radiale 
interieure, qui assurent la liaison en rotation avec une deuxieme 

is piece de liaison 84, qui est solidaire en rotation de I'entree de 
I'amortisseur 20, par exemple de la rondelle avant de guidage 28. 

La deuxieme piece de liaison 84 comporte ici une portion 
radiale 86, a son extremite axiale arriere, qui est fixee sur la face 
avant de la rondelle avant de guidage 28 par I'intermediaire de 

20 rivets 88. 

En variante, la deuxieme piece de liaison 84 peut etre fixee 
sur la rondelle avant de guidage 28 par d'autres moyens, 
notamment par soudage a friction. 

Le piston 76 comporte, a sa peripherie radiale exterieure, 
25 une gorge annulaire dans laquelle sont montes des premiers 
moyens d'etancheite dynamique, tels qu'un segment 90, qui 
coopere avec une surface axiale en vis-a-vis de la premiere piece 
de liaison 82 et, a sa peripherie radiale interieure, une surface 
propre a cooperer avec des seconds moyens d'etancheite 
30 dynamique, tels qu'un segment 92, qui est monte dans une gorge 
annulaire d'un moyeu, ou centreur 94, qu'entoure le piston 76, 
avec lequel il est lie en rotation par engrenement. 

Les moyens d'etancheite dynamique 90, 92 delimitent ainsi 
la chambre 74, qui est alimentee en huile par un arbre creux, ici 
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Tarbre mene A2, des passages radiaux 96 adaptes etant prevus 
dans le centreur 94. 

On note que I'appareil 10 est ici du type « trois voies », 
c'est a dire qu 9 il comprend une premiere voie V1 d'alimentation du 
5 circuit hydraulique du convertisseur 14 et une seconde voie V2 de 
sortie, et une troisieme voie d'alimentation V3 de la chambre 74 
pour deplacer axialement le piston 76, cette troisieme voie V3 
etant independante des premiere V1 et seconde V2 voies du 
convertisseur 14. 

io On expliquera maintenant le fonctionnement classique d'un 

tel appareil d'accouplement hydrocinetique 10. 

Dans une premiere phase de fonctionnement, dite « phase 
convertisseur », le couple de Tarbre menant A1 est transmis a la 
roue d'impulseur 11 qui entraine, par circulation d'huile entre Ies 

15 aubes 11a et 12a, la roue de turbine 12. 

-> 

Durant la phase convertisseur, I'amortisseur 20 n'intervient 
pratiquement pas dans I'amortissement des vibrations ou 
oscillations de torsion issues notamment des acyclismes du 
moteur. En effet, Ies vibrations ou oscillations de torsion sont 

20 filtrees principalement dans I'huile par le convertisseur 14, 
puisque la transmission du couple moteur est realisee par 
I'intermediaire de I'energie cinetique de I'huile dans le 
convertisseur 14, I'amortisseur 20 se contentant de transmettre le 
couple de la roue de turbine 12 au moyeu de sortie 70. 

25 Dans une seconde phase, dite « phase de couplage », on 

alimente la chambre etanche 74 du carter 1, 2, de maniere que le 
piston 76 exerce une pression axiale vers I'arriere, contre 
I'embrayage 16, sous Taction de la pression de I'huile dans la 
chambre 74, pour coupler Ies arbres menant A1 et mene A2. 

30 L'embrayage 16 est generalement active apres le 

demarrage du vehicule et apres le couplage hydraulique des 
arbres menant A1 et mene A2, pour eviter la perte de rendement 
induite notamment par des phenomenes de glissement entre Ies 
roues de turbine 12 et d'impulseur 11. 
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A I'etat embraye, c'est a dire lorsque le piston 76 vient 
serrer les disques de friction 80 par l'intermediaire de 
I'embrayage multi-disques 16, le couple de I'arbre menant A1 est 
transmis d'abord aux rondelles de guidage 26, 28, puis au voile 

5 29, par l'intermediaire des organes elastiques 50. 

Les organes elastiques 50 amortissent les oscillations de 
torsion puis, apres debasement angulaire de la liaison a jeu entre 
les rondelles de guidage 26, 28 et le voile 29 de I'amortisseur 20, 
le couple est transmis au voile 29, qui est lie a rotation a Tarbre 

10 mene A2, par l'intermediaire du moyeu 70. 

Pour plus de details quant a la realisation et au 
fonctionnement d'un tel appareil d'accouplement hydrocinetique 
10, on se reportera a Tun ou I'autre des documents FR-A- 
2.765.939 et US-A-5.975.561 . 

15 On decrira maintenant les differentes modes de realisation 

de I'invention, en decrivant principalement les differences qui 
distinguent chaque mode de realisation par rapport a un autre. 

Conformement aux enseignements de I'invention, I'appareil 
10 comporte des moyens pour restreindre la circulation de I'huile 

20 dans une direction globalement radiale, au moins a I'interieur de 
I'espace axial avant E1, qui est situe entre la rondelle avant de 
guidage 28 et le voile 29, de maniere a favoriser la circulation de 
I'huile, de la voie d'alimentation V1 vers la voie d'evacuation V2, 
a travers I'embrayage de verrouillage 16. 

25 De maniere classique, I'embrayage de verrouillage 16 

comporte a cet effet.des pergages radiaux 98, qui sont realises 
dans la premiere 82 et dans la deuxieme 84 pieces de liaison, de 
maniere a permettre la circulation radiale de I'huile a travers 
I'embrayage 16,- entre les flasques 78 et les disques de friction 



La circulation de I'huile a travers I'embrayage 16 permet de 
refroidir I'embrayage 16, en particulier lorsque I'embrayage 16 est 
engage, ou semi-engage, et qu'il se produit un glissement entre 



30 



80. 
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les flasques 78 et les disques de friction 80, produisant un 
echauffement. 

Conformement a un premier mode de realisation de 
I'invention, qui est represents sur la figure 1, I'amortisseur 20 
5 comporte une rondelle elastique avant 100, a effet axial, qui est 
interposee axialement entre la rondelle avant de guidage 28 et le 
voile 29. 

Cette rondelle elastique 100 est ici une rondelle 
tronconique qui est en appui axial sensiblement continu, 
10 circonferentiellement, sur chaque face en vis-a-vis, 
respectivement de la rondelle avant de guidage 28 et du voile 29. 

Avantageusement, la rondelle elastique avant 100 est 
disposee radialement a I'interieur, par rapport aux organes 
elastiques 50. 

15 La rondelle elastique avant 100 forme ainsi une barriere 

sensiblement etanche, qui empeche la circulation de I'huile 
radialement vers I'interieur, dans I'espace axial avant E1. 

En effet, le flux d'huile, provenant de la voie d'aiimentation 
V1, qui circule entre la coquille avant 2 et I'amortisseur 20, 

20 penetre dans I'espace axial avant E1 en passant par les fenetres 
60, ou en passant par les encoches 42. Ce flux d'huile se trouve 
bloque par la rondelle elastique avant 100, qui I'empeche de se 
diriger vers la voie d'evacuation V2. Par consequent, la majorite 
du flux d'huile va emprunter un chemin plus facile, qui passe par 

25 I'embrayage 16. 

Le « blocage » de I'huile dans I'espace axial avant E1 
provoque done une augmentation du debit d'huile a travers 
I'embrayage 16, ce qui ameliore le refroidissement de 
I'embrayage 16. 

30 Selon le mode de realisation represents ici, la rondelle 

avant de guidage 28 se prolonge radialement vers I'interieur, 
globalement jusqu'au moyeu de sortie 70. 

Pour favoriser I'ecoulement de I'huile, qui traverse 
I'embrayage 16, vers la voie d'evacuation V2, on prevoit 
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avantageusement une serie de pergages axiaux 102, 104, 106 
respectivement dans la rondelle avant de guidage 28, dans le 
voile 29, et dans le moyeu de turbine 18. 

Les pergages axiaux 102, 104, 106 de chaque serie sont 
5 par exemple repartis angulairement de maniere reguliere. 

Les pergages axiaux 102 de la rondelle avant de guidage 
28 sont disposes radialement a I'interieur, par rapport a la 
rondelle eiastique avant 100. 

Le moyeu de turbine 18 comporte ici des rainures qui 
10 s'etendent radialement dans sa face avant et qui permettent le 
« raccordement » entre les pergages axiaux 104 du voile 29 et les 
pergages axiaux 106, ces derniers etant deportes radialement 
vers I'interieur, par rapport aux pergages axiaux 104. 

Selon une variante de realisation, qui est representee sur 
15 les figures 9 a 11, les passages axiaux 106 peuvent etre realises 
sous la forme de gorges axiales, qui sont realisees dans la 
peripherie interne du moyeu de turbine 18. Ces gorges axiales 
sont par exemple reparties angulairement de maniere reguliere. 

De telles gorges peuvent etre realisees facilement par 
20 usinage, ce qui diminue les couts de fabrication du moyeu de 
turbine 18. 

Avantageusement, la rondelle avant de guidage 28 
comporte un bossage annulaire 108 convexe vers I'arriere, qui 
peut etre realise par emboutissage, et qui permet le centrage de 
25 la rondelle eiastique avant 100. 

Bien entendu, selon une variante de realisation, le bossage 
de centrage 108 peut etre interrompu circonferentiellement, de 
maniere a former des secteurs de centrage repartis 
angulairement. 

30 De preference, selon le premier mode de realisation, le 

dispositif d'amortissement 20 comporte une rondelle eiastique 
arriere 110, du meme type que la rondelle eiastique avant 100, 
qui est interposee axialement, dans I'espace axial arriere E2, 
entre le voile 29 et la rondelle arriere de guidage 26. 
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La rondelle elastique arriere 110 est agencee ici 
radialement entre les organes elastiques 50 et les dents 32 de la 
rondelle arriere de guidage 26. 

La rondelle elastique arriere 110 est ici centr§e sur le voile 
5 29 au moyen d'un decrochement axial 112 forme dans le voile 29. 

De la meme maniere que la rondelle elastique avant 100, 
la rondelle elastique arriere 110 forme une barriere a rencontre 
du flux d'huile, qui provient de la voie d'alimentation V1, et qui 
circule entre I'amortisseur 20 et la roue de turbine 12. 
io Grace aux deux rondelles elastiques 100, 110, 

globalement, le seul chemin possible pour I'huile, entre la voie 
d'alimentation V1 et la voie d'evacuation V2, passe par 
I'embrayage 16, ce qui assure la circulation d'une grande quantite 
d'huile a travers I'embrayage 16, et done un bon refroidissement 

■ 

15 de I'embrayage 16. 

La circulation de I'huile dans I'appareil 10 est illustree, sur 

la figure 1, par des fldches. 

On note que I'invention s'applique aussi a un appareil 10 
dans lequel le sens de circulation de I'huile est inverse par 
20 rapport a celui qui est repr6sente ici. 

On note que les rondelles elastiques 100, 110 contribuent 
a I'amortissement des oscillations de torsion dans I'appareil 10, 
puisqu'elles torment des elements de frottement entre les 
rondelles de guidage 26, 28 et le voile 29. 
25 De plus, les rondelles elastiques 100, 110 participent au 

positionnement axial des elements de I'amortisseur 20 dans 
I'appareil 10, en compensant les jeux axiaux. 

Comme les rondelles 100, 110 sont elastiques, I'etancheite 
- est maintenue, meme en cas de deplacement axial du voile 29 par 
30 rapport aux rondelles de guidage 26, 28. 

Pour ameliorer leur durete, les rondelles elastiques 100, 
110 peuvent etre traitees, par exemple par carbonitruration. 

De preference, les bords des rondelles elastiques 100, 
110, qui sont en contact avec la rondelle de guidage 26, 28 
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associee ou avec le voile 29, sont arrondis, de maniere a eviter 
une deterioration des surfaces en contact. 

On note que, dans le premier mode de realisation, un flux 
d'huile peut circuler dans I'espace axial arriere E2, en passant 

5 entre les dents 30 du moyeu de turbine 18 et les dents 32 de la 
rondelle arriere de guidage 26. Ce flux d'huile est faible, puisque 
la rondelle arriere de guidage 26 engrene sans jeu sur le moyeu 
de turbine 18, et parce que le flux d'huile depend uniquement du 
jeu radial entre les dents 30, 32. En effet, le deplacement axial de 

10 la rondelle arriere de guidage 26, par rapport au moyeu de turbine 
18, ne modifie pas la section de passage de I'huile entre les deux 
elements 18, 26, contrairement a un appareil 10 dans lequel les 
dents du moyeu de turbine 18 forment des paves, qui s'etendent 
axialement vers I'avant, a partir de la surface radiale avant du 

15 moyeu de turbine 18, tel que les appareils representes dans les 
documents FR-A-2.765.939 et US-A-5.975.561 . 

Dans ces documents, on constate que, plus le deplacement 
axial de la rondelle arriere de guidage 26 vers I'avant est 
important, plus I'espace axial, qui est cree entre la surface radiale 

20 arriere de la rondelle arriere de guidage 26 et la surface radiale 
avant du moyeu de turbine 18, est important. La section de 
passage de I'huile entre la rondelle arriere de guidage 26 et le 
moyeu de turbine 18 depend done du jeu axial entre ces deux 
elements. 

25 Un autre avantage du montage de la rondelle arriere de 

guidage 26 sur le moyeu de turbine 18 par leurs peripheries 
respectivement interne et externe, reside dans un encombrement 
axial moindre. 

Ce montage permet aussi de diminueF les couts de 
30 production, notamment parce qu'il est plus facile de realiser par 
usinage des dents radiales 30, 32, a la peripherie externe et 
interne, respectivement du moyeu de turbine 18 et de la rondelle 
arriere de guidage 26, que de realiser des dents qui s'etendent 
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axialement vers I'avant, comme dans les documents cites ci- 
dessus. 

Le mode de realisation avantageux de I'engrenement de la 
rondelie arriere de guidage 26 sur le moyeu de turbine 18, qui 
5 vient d'etre decrit, peut etre utilise dans d'autres configurations 
d'appareils d'accouplement hydrocinetique 10, en particulier dans 
un appareil 10 qui ne comporte pas de moyens pour restreindre le 
flux d'huile dans I'amortisseur 20. 

En vue d'ameliorer « I'etancheite » de I'amortisseur 20, 
10 dans I'espace axial arriere E2, un deuxieme mode de realisation, 
qui est represents sur la figure 3, prevoit d'interposer axialement 
la rondelie elastique arriere 110 entre le voile 29 et une surface 
radiale avant 114 du moyeu de turbine 18. 

La face avant du moyeu de turbine 18 comporte ici un 
15 lamage dans lequel la rondelie elastique arriere 110 est centree 
par sa peripherie radiale interne. 

De preference, la face avant du moyeu de turbine 18, sur 
laquelle prend appui la rondelie elastique arriere 110, est traitee 
par exemple par carbo-nitruration, de maniere a augmenter sa 
20 durete. Ce traitement peut etre realise, par exemple, en meme 
temps que le traitement des dents 30. 

Sur la figure 4, on a represents un troisieme mode de 
realisation, dans lequel I'amortisseur 20 comporte une seule 
rondelie elastique 100, dans I'espace axial avant E1, et dans 
25 lequel le moyeu de turbine 18 comporte une surface radiale 
annulaire continue .116, qui est prevue pour etre en appui axial 
vers I'avant contre la face arriere du' voile 29. 

La surface radiale annulaire 116 du moyeu de turbine 18 
etant en appui axial continu contre le voile 29, cela empeche la 
30 circulation radiale de I'huile vers I'interieur, dans I'espace axial 
arriere E2. 

Le mode de realisation represents ici est muni d'une 
variante de realisation des moyens de centrage de la rondelie 
elastique avant 100. 



WO 2004/015307 





'CT/FR2003/002470 



19 



Selon cette variante, la rondelle avant de guidage 28 
comporte plusieurs « frappes », qui torment sur la face arriere de 
ia rondelle 28 des reliefs de centrage 118, qui sont repartis 
angulairement, de preference de maniere reguliere. 

5 Les reliefs de centrage 118 sont par exemple intercales 

circonf§rentiellement entre deux rivets 88 de fixation de la 
deuxieme piece de liaison 84. 

Sur les figures 5 a 7, on a represents un quatrieme mode 
de realisation de 1'invention, dans lequel I'amortisseur 20 est 

io enticement « ferme », et il est depourvu de rondelle elastique 
100, 110. 

Selon ce mode de realisation, la partie centrale de guidage 
54, 56 de chaque rondelle de guidage 26, 28 est pleine, c'est a 
dire qu'elle est depourvue de fenetre 58, 60. 
15 La partie centrale de guidage 54, 56 de chaque rondelle de 

guidage 26, 28 forme done, au droit des organes elastiques 50, 
des bossages complementaires 120, a la place des fenetres 58, 
60. 



20 extremites circonferentielles, une surface d'appui 122, 124 pour 
les organes elastiques 50, qui a globalement la meme fonction 
que les bords radiaux 62, 64 des fenetres 58, 60. 

Selon le mode de realisation represente ici, de maniere 
classique, les organes elastiques 50 comportent, dans chaque 

25 fenetre 52 du voile 29, une paire de ressorts helicoTdaux 126, 128 
coaxiaux. 

Les rondelles de guidage 26, 28 doivent done comporter, 
pour chaque paire de ressorts 126, 128, deux surfaces d'appui, 
opposees circonferentiellement, sur lesquelles les deux ressorts 
30 126, 128 peuvent prendre appui. 

Pour des raisons de coGt et de simplicity de fabrication, on 
souhaite pouvoir conformer les rondelles de guidage 26, 28 par 
emboutissage. Ce procede de realisation ne permet pas de 
deformer suffisamment la tole constituant les rondelles de 



Les bossages 120 delimitent, a chacune de leurs 



WO 2004/015307 




CT7FR2003/002470 



20 



guidage 26, 28, vers le voile 29, pour permettre aux ressorts 126 
de petit diametre, ou ressorts interieurs, agences coaxialement 
dans les ressorts 128 de grand diametre, ou ressorts exterieurs, 
de venir en appui circonferentiellement contre les surfaces 

5 d'appui 122, 124. 

Par consequent, dans ce mode de realisation, on prevoit, 
pour chaque paire de ressorts 126, 128, deux coupelles 130, 132 
qui viennent en appui contre les surfaces d'appui 122, 124 des 
bossages 120, et qui forment elles-m§mes des surfaces d'appui 

10 pour les ressorts 126, 128. 

Selon une variante de realisation (non representee) de 
I'invention, il est possible d'utiliser des ressorts exterieurs 128 
realises en fil de faible diametre, de sorte que les ressorts 
interieurs puissent avoir des spires de diametre suffisant pour 

15 venir en appui sur les surfaces d'appui 122, 124, sans qu'il ne 
soit necessaire de prevoir des coupelles 130, 132. 

Avantageusement, selon le quatrieme mode de realisation, 
le bord peripherique exterieur 34, 36 de chaque rondelle de 
guidage 26, 28 est continu et adjacent au bord peripherique 

20 exterieur 34, 36 en vis-a-vis, de maniere a « fermer » 
I'amortisseur 20 a sa peripherie exterieure. 

En comparant la vue de la figure 6 et la vue de la figure 2, 
on constate done que les rondelles de guidage 26, 28 ne 
comportent plus de decoupes formant des encoches 

25 circonferentielles 42. 

Le bord peripherique exterieur 34, 36 de chaque rondelle 
de guidage 26, 28 comporte des secteurs angulaires 38 qui sont 
rivetes aux secteurs angulaires 38 en vis-a-vis. 

Selon le mode de realisation represents ici, la rondelle 

30 avant de guidage 28 comporte des secteurs angulaires 134, qui 
sont intercales entre deux secteurs angulaires rivetes 38, et qui 
forment chacun un bossage 136, convexe vers I'avant, delimitant 
un espace axial, entre les deux rondelles de guidage 26, 28, pour 
permettre le debasement angulaire de la patte radiale 44 
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associee du voile 29. Les bossages 136 remplacent les encoches 
circonferentielles 42. 

Chaque bossage 136 est delimite radialement vers 
I'exterieur par un bord circonferentiel 138, qui vient en appui axial 

5 contre la face avant du bord peripherique exterieur 34 en vis-a-vis 
de la rondelle arriere de guidage 26. 

Le bord peripherique exterieur 34 de la rondelle arriere de 
guidage 26 est ici sensiblement plat sur toute sa circonference, 
c'est a dire que les secteurs angulaires 134 intercales entre deux 

10 secteurs angulaires rivetes 38 ne comportent pas de bossage, en 
vis-a-vis des bossages 136 de la rondelle avant de guidage 28. 

Ainsi, la realisation des rondelles de guidage 26, 28 s'en 
trouve facilitee. En effet, on ne realise les bossages 136 que dans 
la rondelle avant 28, de sorte que, compte tenu des tolerances de 

15 fabrication, notamment a I'emboutissage, il est plus facile de 
s'assurer d'un contact sensiblement continu entre les bords 
peripheriques exterieurs 34, 36 des deux rondelles 26, 28, et de 
s'assurer d'un agencement correct des bossages 136 par rapport 
aux pattes radiales 44 du voile 29. 

20 Bien entendu, selon une variante de realisation (non 

representee), on peut realiser les bossages 136 a la fois dans la 
rondelle avant 28 et dans la rondelle arriere 26 de guidage, de 
sorte que les bords peripheriques exterieurs 34, 36 des deux 
rondelles 26, 28 soient sensiblement symetriques par rapport a un 

25 plan de symetrie transversal a I'axe X-X. 

Dans le mode de realisation represents ici, on constate 
que le passage du flux d'huile, radialement de I'exterieur vers 
I'interieur, a travers I'amortisseur 20, n'est pratiquement pas 
-possible, puisqu'il n'existe aucune ouverture permettant un 

30 ecoulement facile de I'huile a travers I'amortisseur 20. 
L'ecoulement du flux d'huile a travers I'embrayage 16 est done 
favorise, puisque celui-ci comporte des percages radiaux a cet 
effet. 
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Selon une variante de realisation (non representee) de 
I'invention, les rondelles de guidage 26, 28 sont fermees, au droit 
des organes elastiques 50, comme dans le quatrieme mode de 
realisation, mais les bords peripheriques 34, 36 des rondelles de 
5 guidage 26, 28 sont realises comme dans le premier mode de 
realisation, c'est a dire qu'ils comportent de encoches 42 
« ouvertes ». 

Dans une telle variante de realisation, on prevoit 
avantageusement des rondelles elastiques avant et arriere 100, 

10 110, du meme type que celles du premier mode de realisation, qui 
sont interposees axialement entre le voile 29 et la rondelle de 
guidage 26, 28 associee, et qui sont disposees radialement a 
I'exterieur, par rapport aux organes elastiques 50. 

Sur la figure 8, on a represents un cinquieme mode de 

15 realisation de I'invention, qui est similaire au precedent, mais 
dans lequel la rondelle arriere de guidage 26 est similaire a cede 
du troisieme mode de realisation, qui est represents sur la figure 
4. La rondelle arriere de guidage 26 n'est done pas pleine, mais 
elle comporte des fenetres 58 au droit des organes elastiques 50. 

20 Avantageusement, le bord peripherique exterieur 34 de la 

rondelle arriere de guidage 26 se prolonge axialement vers 
I'arriSre par un deflecteur 140 en forme de jupe axiale. 

Le deflecteur 140 permet de devier le flux d'huile vers 
I'embrayage 16. 

25 De preference, le deflecteur 140 est agence de maniere a 

minimiser I'espace axial entre la peripherie externe de 
I'amortisseur 20 et la roue de turbine 12, de sorte que la majorite 
du flux d'huile s'ecoule vers I'espace axial entre la coquille avant 
2 et la peripherie externe de I'amortisseur 20, pour traverser 

30 I'embrayage 16. 

Bien entendu, le deflecteur 140 peut aussi equiper un 
appareil 10 dans lequel les deux rondelles de guidage 26, 28 sont 
pleines, tel que celui qui est represents sur les figures 5 a 7. 
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Dans les differents modes de realisation de I'appareil 
d'accouplement hydrocinetique 10 qui sont representees sur les 
figures, le moyeu de sortie 70 comporte, a I'avant, des moyens de 
butee axiale cooperant avec une portion de la face avant du voile 
5 29 et avec une portion de la face arriere de la rondelle avant de 
guidage 28, de maniere a retenir axialement le dispositif 
d'amortissement 20 sur le moyeu de sortie 70. 

Ces moyens de butee axiale permettent, pendant le 
fonctionnement de I'appareil 10, de limiter le deplacement axial 
10 du voile 29, par rapport au moyeu de sortie 70, vers I'avant. 

Ces moyens de butee axiale permettent aussi d'assembler 
le dispositif d'amortissement 20 sur le moyeu de sortie 70, avant 
leur montage dans I'appareil d'accouplement hydrocinetique 10, 
de maniere a realiser un sous-ensemble qui facilite le transport 
15 de ces elements 20, 70 jusqu'au lieu de leur montage dans 
I'appareil d'accouplement hydrocinetique 10. 

De plus, la formation d'un tel sous-ensemble facilite le 
montage du moyeu de sortie 70 et du dispositif d'amortissement 

20 dans I'appareil 10. 
20 Bien entendu, ces moyens de butee axiale sont inutiles, 

dans le cas ou le voile 29 est realise en une seule piece avec le 

moyeu de sortie 70. 

Selon un premier mode de realisation des moyens de 

butee, qui est represents notamment sur la figure 8, le moyeu de 
25 sortie 70 comporte une bague de butee 142, ou jonc, qui est 

montee sur la face axiale 144 de son troncon principal 146. 

On appelle ici troncon principal 146, le troncon du moyeu 

de sortie 70 dans lequel sont formees les dents d'engrenement 

148 avec les dents 150 du voile 29. 
30 La bague de butee 142, ici de section axiale circulaire, est 

recue dans une rainure peripherique 152 du trongon principal 146, 

agencee au voisinage de I'extremite axiale avant du trongon 

principal 146. 
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Lorsque le voile 29 est monte sur le moyeu de sortie 70, le 
voile 29 est retenu axialement vers I'avant, puisqu'il comporte, a 
sa peripherie interne, une portion de surface radiale 154 en vis-a- 
vis axialement de la bague de butee 142. 
5 Pendant le transport du sous-ensemble forme par 

I'amortisseur 20 et le moyeu de sortie 70, le voile 29 est aussi 
retenu axialement vers I'arriere. En effet, le voile 29 est 
« emprisonne » entre les deux rondelles de guidage 26, 28, et la 
rondelle avant de guidage 28 comporte, a sa peripherie interne, 

10 une portion de surface radiale 156 en vis-a-vis axialement de la 
bague de butee 142, et ici en vis-a-vis axialement du bord 
peripherique externe de la surface radiale avant 158 du troncon 
principal 146. La portion de surface radiale 156 est done 
susceptible de venir en butee axiale vers I'arriere contre la 

15 surface radiale avant 158 du troncon principal 146. 

On note que le diametre de la peripherie interne de la 
rondelle avant de guidage 28 est inferieur au diametre externe du 
troncon principal 146 du moyeu de sortie 70, de maniere que la 
portion de surface radiale 156 soit agencee en vis-a-vis 

20 axialement de la surface radiale avant 158 du troncon principal 
146. 

Pendant le fonctionnement de I'appareil d'accouplement 
hydrocinetique 10, on constate que, vers I'arriere, le voile 29 est 
retenu axialement par le moyeu de turbine 18, contre lequel il 
25 vient en appui axial avant que la rondelle avant de guidage 28 
vienne en appui axial contre la surface radiale avant 158 du 
moyeu de sortie 70. 

Un deuxieme mode de realisation des moyens de butee 
axiale est represents sur la figure 9. 
30 Selon ce deuxieme mode de realisation, la bague de butee 

142 est remplacee par une extension peripherique radiale, ou 
rebord 160, a I'extremite axiale avant du troncon principal 146 du 
moyeu de sortie 70. 
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De preference, le rebord 160 est realise sur le trongon 

r 

principal 146, avant les dents 148. Pour faciliter la fabrication du\ 
moyeu de sortie 70, les dents 148 sont realisees ensuite sur toute 
I'epaisseur axiale du trongon principal 146, de sorte que le rebord 

5 160 a alors un profil, en section transversale, en forme de dents. 
En fait, chaque dent 148 du trongon principal 146 comporte alors, 
a son extremite axiale avant, un petit rebord exterieur 160. 

Comme pour le premier mode de realisation des moyens de 
butee axiale, le diametre de la peripherie interne de la rondelle 

10 avant de guidage 28 est tel que la rondelle avant de guidage 28 
presente une portion de surface radiale 156 en vis-a-vis 
axialement, au moins de la surface radiale avant du rebord 160. 

Selon un troisieme mode de realisation, qui est represents 
sur la figure 10, le trongon principal 146 du moyeu de sortie 70 

15 comporte un rebord 160 similaire a celui du deuxieme mode de 
realisation. 

De maniere classique, I'appareil 10 comporte generalement 
des moyens de roulement 162, qui sont intercales axialement 
entre le centreur 94 et la surface radiale avant 158 du trongon 

20 principal 146. Ces moyens de roulement 162 consistent ici en une 
butee a aiguilles comportant des elements roulant montes entre 
deux flasques radiaux avant 164 et arriere 166. 

Le flasque radial arriere 166 est par exemple serti sur le 
moyeu de sortie 70. 

25 Selon le troisieme mode de realisation, le flasque radial 

arriere 166 comporte une extension radiale exterieure 168, qui est 
adjacente a la surface radiale avant 158 du trongon principal 146, 
et qui s'etend vers Texterieur, au-dela du rebord 160. 

Ce troisieme mode de realisation permet notamment 

30 d'augmenter le diametre de I'ouverture formee par la peripherie 
interne de la rondelle avant de guidage 28, puisque I'extension 
radiale 168 forme une surface de butee axiale, en vis-a-vis de la 
portion de surface radiale 156, qui s'etend plus loin vers 
I'exterieur que le rebord 160. 
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Selon le quatrieme mode de realisation des moyens de 
butee axiaie, qui est represents sur la figure 11, le trongon 
principal 146 du moyeu de sortie 70 comporte une bague de butee 
142 similaire a celle de la figure 8, et un flasque radial arriere 166 
5 similaire a celui de la figure 10. 

Bien entendu, les modes de realisation decrits et 
representes ici constituent des exemples de mises en oeuvre de 
^invention. 



10 envisageables, sans sortir du domaine de Tinvention. En 
particulier, les differents modes de realisations representes ici 
peuvent etre combines entre eux. 



D'autres modes de realisation non representes sont 
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REVEN PI CATIONS 
1. Appareil d'accouplement hydrocinetique (10), 
notamment pour un vehicule automobile, du type comportant : 

- un carter (1, 2) forme d'une premiere coquille (1) qui lie 
5 en rotation un arbre menant (A1) et une roue d'impulseur (11) ; 

- une roue de turbine (12) solidaire en rotation, par une 
liaison sans jeu, d'un moyeu de turbine (18) qui est propre a etre 
lie en rotation a un arbre mene (A2) ; 

- un embrayage de verrouillage (16) du couplage des 
10 arbres menant (A1) et mene (A2) comportant un piston (76), 

mobile axialement pour lier, de maniere debrayable, une 
deuxieme coquille (2) du carter a I'arbre mene (A2), en serrant au 
moins un disque de friction (80) solidaire en rotation, d'une part, 
de la deuxieme coquille (2) de carter par I'intermediaire d'une 

15 premiere piece de liaison (82) et, d'autre part, de I'element 
d'entree (26, 28) d'un dispositif d'amortissement (20) par 
I'intermediaire d'une deuxieme piece de liaison (84) ; 
du type dans lequel le dispositif d'amortissement (20) comprend 
des organes elastiques (50) a action circonferentielle interposes 

20 entre deux rondelles de guidage (26, 28) formant I'element 
d'entree et un voile (29) formant I'element de sortie et qui est 
solidaire en rotation de I'arbre mene (A2), les elements d'entree 
et de sortie etant lies en rotation avec une capacite de 
debattement angulaire qui est limitee par des moyens de butee 

25 (38), et du type comportant une voie d'alimentation (V1) du carter 
en fluide et une voie d'evacuation (V2) du fluide, 

caracterise en ce que le dispositif d'amortissement (20) 
comporte des moyens (100, 110, 116, 120, 138, 140) pour 
restreindre la circulation du fluide dans une direction globalement 

30 radiale, au moins a I'interieur de I'espace axial avant (E1), qui est 
situe entre la rondelle avant de guidage (28) et le voile (29), de 
maniSre a favoriser la circulation du fluide, de la voie 
d'alimentation (V1) vers la voie d'evacuation (V2), a travers 
I'embrayage de verrouillage (16). 
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2. Appareil (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les moyens pour restreindre la circulation 
du fluide comportent au moins une rondelle elastique avant (100) 
a effet axial qui est interposee axialement entre le voile (29) et la 

5 rondelle avant de guidage (28), de maniere a former une barriere 
a I'encontre de la circulation radiale du fluide a I'interieur de 
I'espace axial avant (E1) du dispositif d'amortissement (20). 

3. Appareil (10) selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que les moyens pour restreindre la circulation du fluide 

10 comportent au moins une rondelle elastique arriere (110) a effet 
axial qui est interposee axialement entre le voile (29) et une 
surface radiale en vis-a-vis vers I'arriere, et qui est disposee 
radialement a I'interieur, par rapport aux organes elastiques (50), 
de maniere a former une barriere a I'encontre de la circulation 

is radiale du fluide a I'interieur de I'espace axial arriere (E2), situe 
entre le voile (29) et la rondelle arriere de guidage (26). 

4. Appareil (10) selon I'une quelconque des revendications 
2 ou 3, caracterise en ce que chaque rondelle elastique (100, 
110) est une rondelle tronconique. 

20 5 - Appareil (10) selon I'une quelconque des revendications 

2 a 4, caracterise en ce que la rondelle elastique (100, 110) est 
centree par rapport a I'axe au moyen d'un profil complementaire 
de centrage (108, 112, 114, 118) qui est realise dans la rondelle 
de guidage (26, 28) associee, ou dans le voile (29). 

15 6 - Appareil (10) selon la revendication precedente, 

caracterise en ce que le profil de centrage comporte plusieurs 
frappes (118) formant, sur la rondelle de guidage (28) associee 
ou sur le voile (29), des reliefs de centrage repartis 
angulairement. -> 

<o 7. Appareil (10) selon I'une quelconque des revendications 

precedentes, caracterise en ce que la rondelle arriere de guidage 
(26) est solidaire a rotation du moyeu de turbine (18). 

8. Appareil (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la rondelle arriere de guidage (26) et le 
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moyeu de turbine (18) sont solidaires a rotation par engrenement, 
au moyen de dents (30, 32) qui sont portees respectivement par 
la peripherie interieure de la rondelle arridre de guidage (26) et 
par la peripherie exterieure du moyeu de turbine (18). 
5 9. Appareil (10) selon la revendication 7 ou 8, caracterise 

en ce que le moyeu de turbine (18) comporte une surface radiale 
annulaire continue (116) qui vient en appui axial contre la face 
arriere du voile (29), de maniere a empecher la circulation radiale 
du fluide a I'interieur de I'espace axial arriere (E2). 
io 10. Appareil (10) selon la revendication 7 ou 8 prise en 

combinaison avec la revendication 3, caracterise en ce que la 
rondelle elastique arriere (110) est interposee axialement entre le 
voile (29) et la face avant du moyeu de turbine (18). 

11. Appareil (10) selon la revendication precedente, 
15 caracterise en ce que la surface (114) du moyeu de turbine (18) 

susceptible d'etre en contact avec la rondelle elastique arriere 
(110), et/ou la rondelle elastique (110), est traitee en vue 
d'augmenter sa durete. 

12. Appareil (10) selon Tune quelconque des 
20 revendications precedentes, caracterise en ce que la partie 

centrale (54) de la rondelle avant de guidage (28), et/ou la partie 
centrale (56) de la rondelle arriere de guidage (26), qui est situee 
au droit des organes elastiques (50), est pleine, grace a quoi le 
fluide ne peut circuler dans I'espace axial associe (E1, E2) en 
25 traversant la partie centrale (54, 56) de la rondelle de guidage 
(26, 28). 

13. Appareil (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que le dispositif d'amortissement (20) comporte 
des paires de coupelles (130, 132) qui sont agencees dans les 

30 parties centrales (54, 56) des rondelles de guidage (26, 28), de 
maniere a former des surfaces d'appui pour les organes 
elastiques (50) a action circonferentielle. 

14. Appareil (10) selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que chaque 
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rondelle de guidage (26, 28) comporte un bord peripherique 
exterieur continu (34, 36), et en ce que les deux bords exterieurs 
(34, 36) sont adjacents, de maniere 3 fermer la peripherie externe 
du dispositif d'amortissement (20). 

5 15. Appareil (10) selon Tune quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce que le bord 
peripherique exterieur (34) d'une des rondelles de guidage (26) 
se prolonge axialement vers I'arriere par un deflecteur (140) qui 
devie le flux d'huile vers I'embrayage (16). 

io 16. Appareil (10) selon la revendication precedente, 

caracterise en ce que le deflecteur (140) forme une jupe axiale 
qui minimise I'espace axial entre la peripherie externe du 
dispositif d'amortissement (20.) et la roue de turbine (12). 

17. Appareil (10) selon la revendication 15 ou 16, 
15 caracterise en ce que le deflecteur (140) est forme par une 

extension radiale exterieure de la rondelle arriere de guidage (26) 
en une seule piece. 

18. Appareil (10) selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la rondelle 

20 avant de guidage (28) et le voile (29) comportent chacun des 
pergages axiaux (102, 104), qui sont agences globalement 
axialement en vis-a-vis, en vue de faciliter la circulation du flux 
d'huile, qui a traverse I'embrayage (16), vers la voie d'evacuation 
(V2). 

25 19. Appareil (10) selon Tune quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce que le moyeu de 
turbine (18) comporte des passages axiaux (106), au voisinage 
dans sa peripherie interne, en vue de faciliter la circulation du 
flux d'huile, qui a traverse l-embrayage (16), vers la voie 

30 d'evacuation (V2). 

20. Appareil (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les passages axiaux (106) sont realises 
sous la forme de gorges axiales. 
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